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ZLIN potfebuje zasah. Tvrdy, velkorysy, pochopitelny, rozlozeny do vice let. Naroény na Usili, na
penize, na vykony odbornik{l a na manazerské schopnosti téch, ktefi vyvoj mésta ovliviuji. Jina
volba neni. Jen silnym zasahem do vnitfni i vnéjsi struktury mésta, do mysleni jeho obyvatel i do
obecného nahledu na to, jak zurocit zdejsi tradice, jen zménou stavajicich sevieni a strnulosti
muze mésto ziskat novou tvar i zcela novy duchovni rozmér. Jen cestou odvahy a jasné vize
ziska Sanci na obrodu, jen tak jeho esprit nevyvane a jeho historické renomé se nesnizi.

Jak na to?

= Rozloucit se rychle s thesi obnovy primyslové tradice mésta (ke studiu na UTB se letos pfi-
hlasil po¢et uchazedu, dosahujici zhruba 10% z celkového poctu obyvatel mésta..!)

= Orientovat budouci rozvoj a povést mésta zvlasté na univerzitni vzdélani, technologie, védu,
vyzkum a aplikace — s tim i na uméni a kulturu (rozvijet terciér, kvartér a sluzby)

= Vytésnit veSkeré pramyslové a skladové aktivity z centra a intravilanu mésta do logisticky
vyhodnéjSich poloh (kapacitni silnicni, zelezni¢ni a Ficni linie probihaji mimo mésto)

= Rekonstruovat cely areal byvalych zavoda TB v&etné pravého bfehu Drevnice ve prospéch
méstskych funkci (nerozvijet diky tomu nové bydleni a vy3Si vybavenost po okrajich mésta)

= Nepfipoustét chaotickou vystavbu v urbanné cennych partiich mésta, chranit zvlasté oba
bfehy Dfevnice a centralni uzemi pro uplatnéni kvalitnich méstskych kompozic a funkci

= Preferovat v centru mésta na uUkor automobilové dopravy vzdy noblesni parter, pohodiny
pohyb pésich a MHD (vytvofit vné dostatek kapacitnich propojeni a uvnité systém regulaci)

= Za posledni / za prvni - hledat pro realizaci pfijatych ideji odborné, organizacni, obchodni a
financni partnery téZ vné mésta (penize nejen ze zdroji EU, tam volny kapital neni).

A co s podminkou realnosti navrhu této soutéze?

v i

Ta je ,do pozitfi neschidna. Ve finalnim rozsahu se zadna ucelena vize funk&ni a prostorové
revitalizace centra Zlina neda béhem jednoho volebniho obdobi stihnout - pocitat je nutno spiSe
s ukoly pro jednu celou generaci. Jinak se mize vSe dnes ,rozumné® a vhodné stat dlouhodobé
nerozumnym, destruktivnim. Nejhorsi vlivy na budouci osud mésta mohou mit dnes ome-
zena soustiredéni na detail, volby pouze dil¢ich uprav stavu, nekoncepc¢ni zastavovani
volnych ,dér“ a pfiliS opatrné pfedstavy o pofadi potieb a o rozsahu zmén. To by pro
Zlin bylo nedobré, bez perspektiv. Pékné vyfeSené Nameésti prace, ale s udrzenim velblouda
tzv. ,Gahurovy ulice* a s nevhodné umisténym solitérem Obchodniho centra v urbanisticky vy-
znaéné lokalité na Cepkové? ,Fuj“. Napfiklad i proto se tim tento navrh neomexzil.



m VYCHODISKA

Preambule

Nasledujici postfehy, navrhy, ideje a komentare k nim jsou uvadény v heslech. To staci.

Vécny a prostorovy zabér feSeni musel jit nad normu zadani soutéZe. To bylo nutné.
Realnost navrhii vaze na postupy a financovani, ne na jejich rozméry a pocéty.
Nic v tom neni nesmysl, i kdyby se zdalo. VSe v tom muze fungovat a dobfe slouzit.

Néco z toho miize pockat, pro obtiz &i pro penize, jen doprava nesmi, ta vSe podmiriuje.

Doprava

Pretizeni centra z jediného podélného a dvou kfizujicich silniénich prataht méstem.

Nevyvazena komunikaéni osnova, chybi pravobiezni tah a pravidelna pfi¢na propojeni.
Bariérami neprostupné priumyslové arealy + pritah zeleznice podél méstem

Osobni Zelezni¢ni doprava jako meziméstska HD, nakladova az do Lipy paradoxem.

Pro Zlin nebezpefny zamér zdvojkolejnéni trati ve prospéch jinych a na ukor mésta.

Urbanismus

1918 - 1947
Kotéra, Gahura, Le Corbusiere, Gocar, Fuchs, Hruska, Podzemny, Krafik, Vitek, VoZenilek,

Drofta, Kubecka (a dalSi) kontra Batovy obuvnické zavody Zlin, resp. T./ J. A. Bata osobné.

1952 - 1984
StaSa a kol., Giegor€ik, Pafizek, Dohnal a kol., Bartkova a kol., Gebrian a kol. (a dalsi) kontra

Obuvnické zavody Svit Gottwaldov — nositel Fadu prace, resp. jini osobné i hromadné.

1990 - 2004
Havli§ a kol., Zalmanova, Meckerle a kol. (a dalSi) kontra zanik vyroby obuvi, narlist dopravy,

kompromisy v urbanismu, ustrnuti v tvorbé mésta, resp. vyhlaSeni této soutéze.

2005 +
Prijeti cilovych vizi, realizace dopravnich staveb a opatfeni, zobytnéni primyslovych brown-
fields, dostavba a kultivace centra Zlina, resp. rozvijeni nové povésti mésta

Architektura

Svétové vyjimeéné soubory originalnich konstruktivistickych objektu

Hlavni pohledové expozice bez excesu, centralni ¢asti usetfeny KBV, Uspésné novodobé
zavr$eni ostrohu Jiznich svaht subdominantou budov UTB, pocetna a kvalitni zeleri.

Namésti Miru bezkrevné, Prace rozptylové, TGM bez funkce; dominantni doprava a nervozi-
ta, pési diskvalifikovani; sady jako ,prlchodaky”, obytny parter ¢asto znehodnocen.

Z navrzenych ++ jenom Jifi€na a polyfunkéni dim na rohu BartoSové, ledova plocha HC
Continental v expozici neutralni; proti tomu tfi bytovky Bfeznicka vici hotelu i namésti mimo
méFitko i kompozici a Mall obchodni centrum na Cepkové v tolik cenném misté omyl.



m RESENI Doprava < Urbanismus < Architektura

= Absence tranzitni podélné osy mimo centrum,
s pficnymi navaznostmi na meéstské Casti a
vnitroméstskou komunikaéni sit, vné na ka-
pacitni sité D1, R55 a R49 = potfeba prosto-
rové rozlozenych kvalitnich navaznosti.

= Nadregionalni pfepravni osa Otrokovice - Zlin
- Vizovice - Puchov (SK) spole¢né s patefni
obsluZnou osou centralni ¢asti mésta — tranzit
x obsluha = kolize; potfeba prostorové a funk-
¢ni diferenciace.

= Pretizeni centra koncentrovanou dopravou v
podélném a dvou kfizujicich silni¢nich prata-
zich méstem — $ndry automobild a parkovaci

plochy DOBYLY ULICE A NAMESTiI, vytlaci-
ly pfirozené méstské funkce a aktivity = odvedeni prljezdné dopravy mimo centrum a uvol-
néni prostoru pro méstské funkce, s preferenci pési a hromadné dopravy.

Dopravné-technicistni Gahurova spojka s pfilehlym pfedimenzovanym autobusovym nadra-
Zim ignoruji méstskost - anonymni, spole€ensky téZko vyuZitelny prostor, tvrdé rozdélujici
centralni ¢ast mésta i méstskou zastavbu obou bfehl Dfevnice = potfeba zasadni prestavby
s potlaCenim dominance a zakomponovanim do vnitromeéstské struktury a funkce.

Tfida TB — idealni prfedpoklady pro pfiméstskou a méstskou obsluznou funkci, v centralni
Casti zklidnéna, s preferenci nemotorové dopravy = podminka pro znovuoziveni vefej-
nych prostoru a spoleCenského zivota v centru mésta.

Pritah zelezni¢ni traté €. 331 méstem pro nakladni dopravu nepfijatelny (kontejnerové pre-
kladisté v Lipé beze smyslu), pro pfiméstskou osobni dopravu idealni — s trolejousovou do-
pravou soucasti IDS.

Zameér zdvojkolejnéni traté a propojeni do Valasské Polanky = ve stavajicim pratahu Zlinem
a s provozem nakladni dopravy pro mésto smrtici.

Sirsi souvislosti

a) Realizace R55 + vychodniho obchvatu Otroko-
vic (bez vlivu na Zlin)

b) Realizace pravobrezni 1/67 Otrokovice - Zlin

c) Realizace R49 Hulin - Vizovice - Puchov (SK)

Vnéjsi vazby

ad b) Rozlozeni dopravnich proudd mezi levy a
pravy bfeh Dfevnice

ad c¢) Snizeni tranzitnich zatézi na 1/49 + 1/67

Vnitini mésto ad b) Realizace pfi¢nych propojeni /49 x 1/67 vné + uvnitf Zlina

ad c) Diferenciace komunikacni sité - regulace, zklidnéni



Schémata
Ad 1a) R55 + vychodni obchvat Otrokovic Ad 1b) paralela /167 + zalozeni ,zebriku“

e o |

Malenovice

Ad 3b) Doplnéni zebfiku + reorganizace komunikac¢ni sité Zlina - preference potfeb centra

Malenovice

Komentar

1/49 + 1/67 a zebfik pricek zvysi volby cest = rozlozi dopravni proudy a snizi zatéze
Cim vice pfiéek, tim vice voleb / moZnosti usmérnéni = téZ pro 11/490 mimo centrum
R49 snizi tranzit na Vizovice = Upravy ke zklidnéni dopravy zvlasté na 1/49

Zeleznice Os jako train-tram Otrokovice - Zlin - Vizovice / N jen do prdmyslové zény
() Novy logisticky terminal Otrokovice, sem premistit prekladisté kontejneru Lipa
Nové soustfedéné vyrobni B2l 3 velkoobchodni B aktivity jen mezi 1/49 + 1/67

Koncepce
Doprava ve mésteé

Pravobiezni 1/67 = &tyfpruh, v kontaktu s obytnymi ¢astmi v tunelech Cepkovsky' (I. etapa)
a Nivsky (lI. etapa); navaznost na komunikacni sit meésta = Prstenska pficka (MUK), Brez-
nicka pfic¢ka x 11/497 (OK), Ciganov (MUK), Sokolska x 11/490 (OK), Pfiluky (MUK).

Odklon nadfazené komunikaéni osnovy s vylou¢enim pritah centrem mésta:

o 111497, ulice Bfeznicka — od jihu napfimeni podél zapadniho okraje namésti Prace, kfizo-
vatka s Tridou TB, Breznicka pficka (BP) = prichod aredlem TB, nové pfemosténi
Drevnice (soucast ,Zebfiku®), navazani na pravobfezni 1/67 na okruzni kfizovatce Pa-
secka = napojeni Jiznich svah(l s centrem mésta.

o 11/490, ulice Sokolska — ze sméru od R49 &tyfpruh, kfizovatka s 1/67, ,,FryStacka pric-
ka“ = dale po upraveném nabrezi U Janustice, nové pfemosténi Dfevnice (soucast ,ze-
bfiku“), prichod ulicemi Dily Il., Tfidou TB, Hlubokou (pfelozka 11/490) do ul. Hradské.

o /49 - Trida TB v useku Otrokovice - BP (11/497) = méstska tfida s pfimou obsluhou pfi-
Iéhajicich prostort, v Useku od BP vySkové rozdéleni:



a/ obousmérny prujezd v zahloubeni pod ul. Stefanikovou po ul. Skolni (podzemni
mimourovnové kfizeni ,diametru“ s vjezdy do podzemnich garazi a zasobovani), po
vystupu dale v ¢aste¢né peazi s 11/490 pFes ul. Hlubokou do TF¥idy TB smér Vizovice,

b/ regulovana obsluzna a zklidnéna funkce v urovni ulice, v kontaktu s ,diametrem*
a zklidnénou komunikacni siti centra Zlina.

o Mistni komunikace — posileni komunikaéniho zpFistupnéni Jiznich svahl od R49 a
Frystaku mimo centrum = nové komunikaéni propojeni pfivadéce (11/490) s ul. Okruzni.

Posileni podminek pro nemotorovou dopravu a méstské aktivity podél feky Drevnice v ose
Pfiluky - Zlin - Otrokovice + cyklisticka stezka.

Ponechani kolejové traté ve stavajici stopé s prichodem centralni ¢asti mésta, za podminky
vylou€eni nakladni dopravy N; N doprava pouze v ose Otrokovice (navaznost na Il. zel. ko-
ridor, trat' €. 330) - Malenovice (zde primyslova zéna + koncové prekladisté); pfedpoklad
vybudovani logistického terminalu Otrokovice - Napajedla (Il. Zzel. koridor, regionalni letiste,
R55, vyhledové prfistav D-O-L), Os osobni doprava v celé ose Otrokovice - Zlin - Vizovice,
pfipadné az Valadska Polanka v systému pfiméstské dopravy Tram-train = soucast IDS.

Trolejbusova a autobusova doprava — dopravni terminal verejné dopravy Zlin zapadné

Bfeznické pficky, s navaznosti na osobni kolejovou dopravu systému Tram-train, MHD, pési
trasy a méstské aktivity.

Doprava v centru
Centrum mésta = REDUKCE DOPRAVY : PROSTOR PRO NOVY ZIVOTNI STYL

Dopravni zklidnéni centralniho prostoru Zlina, v podélném sméru od BP po ulice Hluboka,
Lorencova, LeSetin I., provazani pres ,diametr* s pravym bfehem Drevnice; upfednostnéni
podminek pro mistni obsluhu, nemotorovou dopravu, obsluhu vefejnou dopravou a parkova-
ni v podzemi + posileni méstskych funkci pro novy Zivotni styl méstského centra.

Prevedeni obsluzné funkce mezi Frystackou a Bfeznickou spojkou do ulic Hornomlynska -
Santraziny - Vodni, s novym propojenim kolem historické nadrazni budovy CD + dale v sou-
béhu s kolejovou dopravou, pfimou navaznosti na BP, na nové lokalizovany terminal vefejné
dopravy + navaznosti na Tfidu TB v koncové Casti nékdejSich Batovych zavodu.

Zasadni prestavba a zklidnéni centralnich usekt Tridy TB, ulice Stefanikovy, ulice
Breznické a ulice Gahurovy (snizeni nivelety na terén) jako soucasti nového centralniho
prostoru = namésti Prace, ,diametru®, nové podélné osy vstupujici pod ,21“ do arealu BZ,
s navaznostmi na namésti Miru a pfilehlé zklidnéné obchodné spolecenské ulice.

»Zlinsky diametr® — akcent na dopravni zklidnéni a regulaci motorové dopravy v podélném i
pricném sméru, s posilenim vazeb i vybavenosti pro nemotorovou dopravu = vytvoreni verej-
ného meéstského prostoru pro kazdodenni pobyt (hlavni pési trasa na Jizni svahy a komplex
UTB), setkavani, pobyt, méstské vyziti.

Otevreni nové dopravné zklidnéné paterni osy, vedené stfedem obytného arealu BZ + na-
vazujici na ,diametr, zamek a namésti Miru.

Zasadni zklidnéni centralniho Useku levo-
bfezni komunikace = BeneSovo nabfiezi po-
dél Drevnice, pro klidovou promenadni funkci
s pravobfeznimi propojenimi.

Pravobfezni komunikace - TyrSovo nabrezi
= sdruzena obsluzna a pobytova funkce, roz-
Sifeni nabfezi krakorcem nad Dfevnici, s vy-
bavenosti pro motoristy (P), péSi a zeler.

Parkovani motorovych vozidel v prevazuiji-
cim objemu v podzemnich garazich pod ,diametrem“ na obou bfezich Dfevnice + vSude pod
novymi objekty, povrchové parkovani s €asovym omezenim + pro rezidenty a obsluhu.

Zastavky systému Tram-train v centralni ¢asti s péSi dostupnosti do 350m, pfimé navaz-
nosti na plosné rozprostfené linky trolejbusové pfipadné autobusové dopravy.

RozsSireni pravobiezni nad Drevnici

Drevnice




Urbanismus

Hrichy

Za Bati nacata ale ani po Bat'ovi nedokonéena kompozice centralniho Zlinskeé-

ho diametru: Proti vali TB a zajmim jeho
zavodUl neprosel zadny z najatych architektd,
pozdéji jiz bylo pozdé. Korunu vSemu nasadi-
ly novodobé realizace tzv. Gahurovy ulice na
vychodnim okraji diametru a rozlehlého auto-
busového nadrazi v cesté jeho zapadniho le-
mu. Tim se vSecky nadéje na dotazeni kom-
pozice diametru zhroutily a to misto, proti li-
dem, ovladnula kapacitni automobilova do-
prava. Gahurova ulice ulici neni, je to proti
parteru mésta vypinajici se hmotova i funkéni
bariéra, pupecni Silira Jiznich Svah, jiz jsou
pfipoutany k nitru mésta. Torzo kdysi sméle
crtnutého diametru je dnes mrtvé.

Ll -~ - N -
b Pohled na osu diametru z UTB

<l ﬁ?'!ﬁ a

Piimy kontakt rozsahlych a dopravné neprostupnych prumyslovych areali s central-

nimi a pfijezdovymi partiemi mésta: Za-
padné od historického rezidua mésta a se-
verozapadné od novodobého centra Zlina se
po obou bfezich Drfevnice rozklada misty
urbanné i vyrazové usporfadana (zvlast na
levém bfehu), misty neuspofadana a do-
pravné neprostupna prumyslova struktura.
Pfredstavy o zpfistupnéni a revitalizaci ¢asti
kontaktnich partii této struktury s centralnim
uzemim mésta jsou spravné, v plosné jen
mirném rozsahu pfi namésti Prace a sad(
Svobody v8ak nedostacujici. Taz tisen z pfi-
mého dotyku prlimyslovych areall s obyt-
nym uzemim mésta provazi navstévnika jiz
od pfijezdu do centra Zlina od Malenovic.

Odvracena tvar méstského centra v prostoru autobusového nadrazi: Pri pfijezdu

vlakem ¢&i dalkovym autobusem do centra
Zlina, nebo po pfijiti do téchto mist zpod Ga-
hurovy ,ulice & z namésti Prace, se Clovék
ocitéd v mimoradné rozlehlém a o3klivém mést-
ském sub-prostoru, jemuz dominuji lany as-
falttu a plechu a na pozadi dymajici kominy
fabrik. Prostora centralniho autobusového na-
drazi je ploSné pfedimenzovana a vétSinu dne
pustd, jinak komorni objekty nadrazi CD v je-
jim severozapadnim zhlavi vyhlizeji osifele,
jakoby vytrzeny z pominulych kontextd a nyni
zde jen zapomenuté a ztroskotané. Jediné
jisté je tu pouze to, Ze vice depresivni a méné
reprezentativni misto v centralnim uzemi Zlina
nelze nalézt.

Dalsi hFichy: Obchodni centrum v obytné zéné Cepkov pod Jiznimi Svahy / Nedostupnost t&chto svah
z vice poloh mésta / Pratah zelezni¢ni trati €. 331 napfi¢ méstem s provozem N dopravy / Pfedstavy o do-
konce zdvojkolejnéni této trati s jesté silnéjSim funkénim ,pferazenim“ mésta / Mocné dymajici chladici véz
teplarny jako dominantni skvrna na obrazu mésta (a dalSi..)



Koncepce

Vnéjsi vazby

Ridici sidelni pas Otrokovice - Zlin - Vizovice = nutna délba tloh, Otrokovice vice logis-
tika a pramysl, Zlin vice administrativa, $kolstvi, vyzkum, Vizovicko vice zazemi a rekreace.

Hlavni rozvijeni vazeb v soumésti Zlin - Otrokovice = mezilehly prostor perspektivni k prol-
nuti a doplnéni funkci, moznost vzniku pasové aglomerace s vice jak 100 tisici obyvateli.

Dulezitymi realizace pravobiezni 1/67 + tahu R49, logistického terminalu Otrokovice - Napa-
jedla, NE zdvojkolejnéni a zintenzivnéni provozu na Zelezni¢ni trati €. 331 napfi¢ méstem!

Vnitrni meésto

a) Uvolnéni prumyslovych ploch po obou biezich Dievnice k postupné rekonstrukci a do-

stavbé 1/ ,panenky“ mezi Tridou TB a ,Tram-train“ od sila na Z cipu po Gahurovu ulici na V
styku s centrem (bydleni, vybavenost, obchody, administrativa, sluzby, terminal HD) + 2/
zbyvajiciho Uzemi po Drevnici (vyuziti teplarenskych aj. provozl pro vysSi méstskou vyba-
venost a regionalni kulturu) + 3/ pramyslového slumu mezi Dfevnici a 1/67 od kfizovatky Pa-
secka po Prstenskou pricku (nakupni centrum, SpiCkova malovyroba, servis).

b) Zaélenéni prostoru Cepkov do organismu mésta = vystavba sportovné relaxaéniho cen-

tra UTB pfi kiizovatce Pasecka + obnova zahrady-parku pfi vile TB + vystavba védeckého
komplexu UTB a bydleni védcti po ulici Cepkovskou (parkové upravy, klid, kvalita).

c) Dostavba, dovybaveni a zobytnéni ulic navazujicich na centrum = T¥idy TB od méstského

divadla po Hlubokou + od ,21 po Z-Club, Dlouhé od Stefankovy po Vodni, Zarami a Kvit-
kové po Lorencovu + Sadové a Skolni, k tomu zobytnéni levého brehu Dievnice = Bene-
Sova nabrezi po Prstenskou pfi¢ku (vSude vice obchodd, kultury, pohostinstvi / pési + zelen).

Centrum

Dotazeni ,Zlinského diametru
(namésti FL Gahury) pres Drevni-
ci na Cepkov = vytyéenim jasny a
vudCi prostorovy a funkéni svornik
levo a pravobiezni Casti mésta +
pricné namésti Prace a Miru, spoj-
nice komplexd UTB na jihu a seve- - | E
ru + hlavni pési tah na Jizni Svahy,

’ /
k tomu lanovka do ul. Nad strané- ) W s ‘
mi + rozhledna nad Domem umé- i
ni jako zavrSeni / atrakce. CENTRUM

Centrum = 4 namésti: 1 Prace _ ° -
novodobé rusné, 2 FLG prome- 4

nadni noblesni, 3 Miru historické

klidové, 4 Nadrazni moderni design (kazdé jina uprava i funkce, vSude prvni pési, k tomu

kvality sadi Komenského a Svobody) + zobytnéné ulice pfi namésti Miru + promenady
nabfezi a vychazkové tahy.

s

Dvé vyznamné kompozi€ni osy «...x. stiedem diametru mezi severni a jizni dominan-
tou = védecky komplex UTB x rozhledna nad Domem uméni + stfredem ,panenky“ obytné
zony = silo na zapadnim cipu x ¢elo zamku — osy jako SirSi kompozi€ni provazani centra.

Vymisténi resp. zruSeni CZT (nahrazeni zdroji modernimi technologiemi) = uvolnéné uze-
mi + kvalitni ¢asti objekti pfeménit pro vyssi méstskou a regionalni vybavenost (kon-
certni saly, méstskou knihovnu, regionalni muzeum + archiv, lidovou univerzitu, galerie, ma-
xi-mega diskotéky, fitnes, apod.) + zabavni park Zlin (viz pfiklad ,Emscher-park® v Porufi).



Architektura

ZLIN jedine¢ny moderni konstruktivistickou architekturou, na pomezi ,hoch architektury“ a ,jen
stavitelstvi®, ale jednoznacné, bez kompromisi. TéméF jednou rukou, v jednom ¢&ase, jed-
nim rozhodnutim, bez otazek. V tak rozsahlém mnozstvi a v tak riznorodych aplikacich ne-
ma ve svété obdoby. Z pfinosu pro svétové kulturni dédictvi srovnej s vyznamem Ceské kubis-
tické architektury.

Kompozice

V souladu s urbanistickou kompozici nova zastavba podle ulicového usporadani kvalit-

nich ¢asti arealu byvalych BZ = cilem normalni mésto + zivé, vyrazové nestarnouci cen-

trum = kvalitni novostavby navazujici na architekturu 30. let XX. stoleti.

Nové dominanty v navaznostech kompozic jiz Kotéry + Gahury a jejich nasledovniku:

o ha jiznim svahu diametru ,Jehla rozhledny“ nad Domem uméni (tanecnice) x protipol

o ha namésti Prace 2x double: ,Dnesni 21 — Novy hotel C-22“ = oboji jako velky prostor
vyvazujici kontrapunkty + ,Moskva-twins“ pro dlistojné uzavreni jizni stény kompozice.

o na Nadraznim nameésti protipoly ,Komorniho nadrazi¢ka“ kontra ,Industrialné neko-
morni teplarny“ = nadrazicko malé + Celo teplarny mohutné — historie x masinismus.

Dominanty

Nameésti prace 1: Na pladorysu dozivajici trznice + do stejné vySe jako slavna ,21“ navrzen
novy, v souCasném standardu vybaveny ,Zlin International Catch-22 Hotel“. Pfimo proti,
pres dotvoreny ,Zlinsky diametr® (Namésti FLG), nové Kongresové a univerzitni centrum,
k némuz bude novy hotel kvalitnim ubytovacim, stravovacim a servisnim zazemim.

Nameésti prace 2: Prostorova neuzavienost proti jiznimu svahu feSena dostavbou hmotové
repliky hotelu Moskva (,Moskva-twins“) k Bfeznické ulici. Dvoj¢e hotelu uzavre jizni pado-
rys + hmotové nivé jizni strany namésti, ze dnes ,opusténé“ vertikaly Moskvy se po zdvojeni

Namésti prace 3: Dnes solitérni objekt Velkého kina doplnén dvéma kfidly multikin o
shodnych vyskach. ,Shora“ tim bude rozsahly parter namésti pfiznivé umensen, kino ziska
variabilitu, Zlin pfi univerzitnim a kongresovém provozu rozSifenou nabidku.

Nameésti FLG (Zlinsky diametr): Z historickych kompozi€nich rozvah prokazatelné nejsilngjsi
kompozi¢ni akcent Zlina = dostava dvé nové kompozi¢ni dominanty (na severu nové védec-
ké centrum UTB s lanovkou ke stavajici hlavni budové UTB + na opacné jizni strané sta-
vajici Dum umeéni (dale bez pristaveb) se stihlou vertikalou Zlinské rozhledny nad.

Nadrazni namésti: PUvodni ,nadrazicko® neuvéfitelné malé k velkému méstu + industrialné
mohutnd a nadherna stavba teplarny = pfi zakomponovani do jednoho prostoru se stanou
~velkymi“ obé, budou Fidicimi kontrapunkty nameésti.

Design

Tvaroslovi novych budov (nejlépe nad % pfipadd) lapidarni, konstruktivistické, ctici v
exponovanych mistech, zvlasté pfi dostavbach arealu byvalych BZ, ,zlinsky axiom® 20m x
80m v pldorysu / 20m na vysSku + objemy odvozené. Z novych dominant by v tomto duchu
mél byt modelovan novy hotel ,C-22“, ,Moskva-twins® a Védecké centrum UTB.

K tomu unikatni kontrasty tvarcich architektonickych skol (viz tvarové vyjime¢né Kon-
gresové a univerzitni centrum arch. Jifi€né), navazujici na puvodni ¢i nové urbanistické roz-
vrhy pozemki, obohacujici ,konstruktivistickou monoténnost” o kvalitni soudobé podnéty.

Pfi feSeni partera vSe pro lidi, doporu¢ujeme pozornost + inspiraci knize ,Nové méstské
prostory® (Jan Gehl & Lars Gemzge, Kodan 2000, zde vydavatelstvi ERA), s ukazkami voleb
strategii 9 mést + 39 ulic a nameésti.



m ZAVER

Lewis Thomas - Buiika, medGza a ja: Budeme-li lécit horecku prikladanim studenych
obkladu na éelo, dosahneme sice kyzeného snizeni télesné teploty, pravy puvodce ho-
reéky vsak zistane skryt a prosadi se pozdéji jinak, s vétsim durazem. Lééeni na-
sledkti namisto jejich pFi¢in neni tudiz terapii, nybrz jen odkladem a éasto i znaénou
komplikaci skute¢né potrebné lécby.

Ideje a cile jsou dulezité. Kdo si je stanovuje, ten ziskava silu motivace. Nynéjsi zvyklosti a ram-
ce nejsou podstatné. Omezenimi nejsou ani obtize spojené s jejich dosazenim. Dllezita je smé-
lost je mit a vydavat se k nim. Takové myslenky, beze sporu, musel mit i kdysi Tomas Bata.
Vécné vznikl pfedkladany navrh z védomi o SirSich moznostech a Sancich regionu, o procesech
v pasu od Otrokovic po Vizovice, o urbanistické a dopravni struktufe mésta, o prostorech a vzta-

zich v jeho centru. Smyslem bylo propojeni dulezitych kontextu a logik, cilem stanoveni dlouho-
dobych ideji a vizi. ReSit centrum Zlina bez vSech téchto souvislosti by ztratilo smysl.

Poznali jsme pfitom mockrat, jak ,vSe souvisi se v§im“, jak zdanlivé mala jednotlivost mlze na-
pomahat, ¢i naopak vadit vétSim skutkdm, jak ,vZdy je néco za néco®, byt zdanlivé malého za
zdanlivé velikého. Uvédomili jsme si také Casto, Zze ony ,jednoduché® cile, které tato soutéz pro
své mésto vytycila, nejsou jednoduché ani malo. Opak je pravdou, a takovato rozhodnuti jsou
pro Zlin jenom dobra.

Zlin totiZ pfirozené rostlym méstem neni. V jeho organismu chybi zakladnice logického vrstveni
a prorustani struktur v dlouhém ¢ase, jeho novodobé vnitfini zmény probihaly vesmés jako na-
razy a jednosmeérné. Bylo totiz kdysi, jeS$té malé, uchvaceno k jinym vizim. DodneSka je diky to-
mu napl fabrikou a napul jejim apendixem, dodnes nevi, jak se potéSit a usmat. Jakoby jen
hnalo lidi skrze sebe do prace ¢i nazpét domu. A pfitom vSem je tolik fascinujici a jedine¢né.

A zaveéreCny citat od Lewise Thomase, mimochodem neurologa? Neni nahodny. Vznesl jej na
konto neuvazenych planovacich zasahl do zZivoucich center americkych mést, on jako poukaz
na omylna pfetvareni pfirozené vyvinutych struktur v nich, my jako varovani pfed opomijenim
téch Zlinu chybéjicich.

Drzime Vam k tomu palce — Autofi.
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